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, tem autorizagio /mm decolar.» O coman-

L 05 manetes de aceleragio para a frente, ¢ o
iga pela pista. Ird de Nova York direto a 16-
las. O avido é um Boeing 747-400, o maior

-7, com sua estranba fuselagem corcunda,
ma forca conhecida pf’fo homem serd capaz
ta massa do solo. O voo 801 estd trans-
69 passageiros ¢ sua bagagem, além de

-
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22 tripulantes, 10 t de carga e com-
bustivel suficiente para encher duas
piscinas (215 700 ij

Mas agora, movido por quatro mo-
tores a jato Prast & Whitney, que ge-
ram 110 000 kg de propulsio, ele atra-
vessa fjjpz'do a pista afg quase 5 km.
Quando o computador de bordo in-
dica que estamos a 290 km/b, o co-
mzszmte uxa para trds o manche e
0 747 se eleva serenamente. Enguanto
a terra se afasta e o trem de aterra-
gem, com suas 18 rodas, é recolpido
no interior da fuselagem, o aparelho se
trm;;}%rma como por mdgica, deixan-
do de ser um corpo pesado e trepidante
¢ passando a apresentar-se como uma
poética linha ascendente no céu azul,

Ha 25 anos, o primeiro 747 entrou

para o servigo comercial e modifi-
cou o conceito de viagem aérea. Em
setembro de 1993, quando a Boeing
fabricou o seu 1000.° aparelho, os
747 tinham transportago mais de
1,4 bilhdo de passageiros, o equiva-
lente a um quarto dga populacio ter-
restre, € percorrido 28 tri]f-ﬁes de qui-
lometros. Eles sdo considerados os
avides de passageiros mais populares
de todos os tempos. _

O 747 acelerou uma revolucio
nas viagens aéreas iniciada pelo pri-
meiro avido a jato bem-sucedido, o
Boeing 707, em 1958. Com 550 lu-
gares disponiveis em alguns 747, as
companhias aéreas podiam reduzir o
preco das passagens, e os usudrios
viram pela primeira vez a possibi-
lidade de se tornarem viajantes in-
ternacionais. Os homens de negé-
Clo passaram a ter mais acesso aos
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mercados na Europa e no Extremo
Oriente. Gragas A capacidade de car-

ga do avido, flores e outros produtos

frescos tornaram-se comuns em ci-
dades onde anteriormente s6 se po-
diam obter na estagdo prépria.

William E. Boeing, o fundador.
da companhia que concebeu o 747,
fabricou seu primeiro avido em 1916.
Teve de recorrer A producio de mo-
bilidrio residencial para sobreviver
nos anos mais duros, mas persistiu,
e a Boeing Airplane Co., com sede
em Seattle, foi em frente, fabrican-
do os milhares de Flying Fortresses e
Superfortresses que ajudaram a ven-
cer a Segunda Guerra Mundial. O
Boeing 707 era a maravilha daquela
época. Podia transportar 181 passa-
geiros numa viagem sem escalas de
Nova York a Paris.

Mas em 1965, as companhias
aéreas insistiam no fabrico de um
avido de 300 ou 400 passageiros que
voasse mais depressa e chegasse mais
longe.

Para a Boeing, foi um tempo de
experiéncias. A%guns de seus enge-
nheiros estudavam a forma de «es-
ticar» o 707. Outros lutavam para
que a Boeing ganhasse o cobicado
concurso de fabrico do C-5A, um
descomunal avido militar de carga
para a forga aérea americana. Um
terceiro grupo ocupava-se de um pro-
jeto governamental para um aviio
de transporte supersénico (TSS).

Depois de a Boeing perder o con-
curso do C-5A, em agosto de 1965,
um dos diretores principais chamou
imediatamente um dos melhores en-
genheiros da companhia, Joseph F.



Sutter, na época em férias, € o pds a
frente de um projeto do qual ape-
nas se sabia, na altura, que o ndme-
ro do modelo seria 747.

Quando Sutter ficou a par dos
objetivos que se procuravam atingir
com esse aparelho de nova geragdo
(tinha de transportar pelo menos
400 passageiros, viajar a uma alti-
tude de 10 600 m, a 1000 km/h e
percorrer 8000 km sem abasteci-
mento), inspirou fundo. Depois, reu-
niu 100 dos melhores engenheiros
da Boeing e meteu maos a obra.

No fim de 1965, tornou-se evi-
dente que o destino do 747 estava
dependente de Juan Trippe, o lendi-
rio diretor executivo da Pan Ameri-
can World Airways. Uma encomen-
da importante da Pan Am poderia
dar asas ao programa.

Faltando trés dias para o Natal,
Trippe e o presidente da Boeing,
William M. Allen, se encontraram.
Discutiram uma tarde e uma noite
sobre a concepgio, pregos ¢ prazos
de entrega. Muitos de seus assessores
lhes tinham dito que um avido as-
sim seria grande demais, que era im-
possivel fgbricé—lo, que nunca voa-
ria. Mas por fim Trippe concluiu:
«Olhe aqui, se vocé o construir, eu
compro.» Resposta de Allen: «Se vo-
c€ comprar, eu construo.»

Ass_inaram assim o que, na época,
constitufa a maior encomenda co-
mercial na histéria da aviacio: vin-
te cinco 747 a 21 milhdes de déla-
res cada um.

O voo 801 subiu a 11 000 m e se-
guiu para noroeste, a 965 km/h. Os
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11 assistentes de bordo estdo servindo
o0 almogo.

Em cima, na cabine de véo, o pilo-
to automdtico estd ligado: o 747 estd
sendo dirigido por um conjunto de
computadores, programados antes da
decolagem, com informagées sobre a
rota, as condicoes meteoroldgicas e a
carga. Sdo mdquinas tdo sofisticadas
que, se o comandante o desejar, pode
fazer uma aterrissagem sem usar as
mdaos.

Entre o0 almoco e o filme da tarde,
um hospedeiro de bordo usa o interco-
municador para fazer um aviso que
diz mais acerca dimensoes do 747
do que qualguer estatistica. Um me-
nino, ao sair de um dos 14 sanitdrios
do avido, perdeu-se na confusio de
corredores e divisoes de atendimento.
Poderia sua mae vir apanhd-lo?

ENQUANTO a Pan Am e a Boeing
negociavam os termos de um con-
trato formal para seu acordo histéri-
co, subsistia uma grande questao:
como seria o aparelho? Um avido de
um piso, com um corredor tinico
suficientemente comprido para 500
pessoas, seria uma dor de cabeca
quando tivesse de fazer curvas em
aeroportos superlotados. Um apare-
lho de dois pisos em todo seu com-
primento significaria que os pas-
sageiros do andar de cima teritam
de enfrentar uma descida aterrado-
ra pelo escorrega da saida de emer-
géncia no caso de isso ser necessario.
Qual seria a alternativa?

Um dia, Sutter e alguns colegas
estavam observando um esbogo de
um 747 versdo de carga que mostra-
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va um circulo contendo dois con-
tentores de carga de 2,5 m de largu-
ra colocados lado a lado. Esse cir-
culo, segundo concluiu a equipe de
Sutter, podia ser o corte transversal
de uma fuselagem com uma largu-
‘ra mais ou menos dupla da de um
707. Teria entdo lugar para 500 pas-
sageiros. O termo widebody (‘corpo
largo’) tornou-se a palavra-chave pa-
ra a identificagdo desse tipo de apa-
relho.

A encomenda da Pan Am foi
anunciada em abril de 1966, e ou-
tras transportadoras apressaram-se
a seguir-lhe o exemplo. Para dar vi-
da ao 747, a Boeing construiu uma
fibrica num terreno de 315 ha que
desbravou perto de Everett, a 48
a norte de Seattle. Os operdrios co-
mecaram a montar os avioes ao mes-
mo tempo que as paredes da fibri-
ca iam sendo erguidas 4 sua volta.
Do ponto de vista do volume, esta
¢ a maior estrutura fechada que j4
se erigiu. Cada uma de suas seis por-
tas é quase tio grande como um
campo de futebol americano.

No fim de 1967, o projeto do
747 envolvia 20 000 empregados
da Boeing. Na f4brica eles tinham
consciéncia de que estavam fazen-
do histéria. Malcolm Stamper, vice-
-presidente encarregado do progra-
ma, chamou-os de «os incriveis».
«Numa noite de sexta-feira», conta
ele, «me aproximei de um encarre-

ado exausto por trabalhar horas in-
Endas, e levei-o até seu automédvel,
prevenindo-o de que nio queria vé-
lo outra vez antes de segunda-feira
pela manha. Ele se limitou a dirigir
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seu carro para o outro lado do par-
que de estacionamento e voltou a
entrar antes de mim.»

Ha mais de 6 milhdes de pecas
num 747, e sio necessirios 75 000
desenhos para se saber como mon-
ta-las, de fgrma a se encaixarem com -
a precisao de um relégio sufco. A
30 de setembro de 1968, o primei-
ro modelo produzido foi posto em
movimento. A frente, na primeira
classe, uma elegante escadaria cir-
cular conduzia a sala do andar su-
perior, anichada na corcunda tipica
do aparelho. O avido tornava tudo a
sua volta minusculo, com a cauda a
se elevar 3 altura de um edificio de
seis andares e seu corpo de 70 m
quase do comprimento de um quar-
telrao.

Mas a fantdstica mdquina branca
com uma faixa vermelha ainda nio
estava pronta a voar. Ainda faltavam
meses de verificagbes de sistemas e
testes de motor, depois corridas pela
pista a alta velocidade, para dar ao
chefe dos pilotos, Jack Waddell, a
no¢iao de como os comandos de-
viam ser manejados durante o véo.

Houve quem duvidasse da ca-
pacidade de um piloto para mano-
brar o enorme 747 no chio, a partir
de uma carlinga a 9 m de altura —
ponto em que tinha de ficar, para
dar espago para a carga, embaixo de-
la. A fim de descobrir isso, Waddell
colocou um simulacro de madei-
ra da cabine de v6o sobre estacas de
9 m e mandou montar isso sobre um
caminhdo. Depois andou no mode-
lo, dirigindo o motorista do cami-
nhdo por um ridio, até dominar a



sensacio de pilotar a uma altura de
trés pisos. Desde af, o «Waddell Wa-
gon» passou a fazer parte do equipa-
mento normal de treinamento de

um piloto de 747.

O primeiro teste de voo fol mar-

cado para 9 de fevereiro de 1969.
Os Incriveis apareceram aos milha-
res, aproximando-se o mais possivel
da pista. Por volta das 10.30, o avido
saiu do hangar, com a cabine prin-
cipal carregada de recipientes de alu-
minio cheios de d4gua como lastro.
Jack Waddell e sua tripulaggo de vbo
(dois homens) estavam a bordo. Os
espectadores imobilizaram-se de re-
Peﬂte.

Na ponta norte da pista, Waddell
manteve os freios todos acionados,
até os motores se estabilizarem na
velocidade mdxima. Depois, soltou-
-0s ¢ o avido foi catapultado para a
frente. A menos de metade da pista,
o nariz levantou-se ¢ o monstro dei-
xou o solo. Dirigiu-se para ociden-
te e desapareceu na neblina matinal.

Subindo acima das nuvens, em
dire¢do ao sol brilhante, Waddell
pos o 747 em sua velocidade de cru-
zeiro. De volta 4 pista, os operadores
de rddio ouviram uma exclamacio
exuberante: «Este aviio voa muito
bem!»

s Os testes posteriores nem sempre
foram tdo idilicos. Uma vez, num
exercicio contra incéndios exigido
pela Administragio Federal da Avia-
¢do americana (AFA), Waddell blo-
queou os freios a 160 km/h e con-
tinuou se arrastando pela pista afo-
ra, até 16 dos 18 pneus se incendia-
rem. Com as rodas pegando fogo por
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baixo das asas cheias de combus-
tivel, o 747 se imobilizou. A AFA,
calculando que seriam necessdrios
cerca de 5 minutos para o equipa-
mento de emergéncia chegar junto
de um avido avariado, queria saber
se o aparelho se manteria integro
por esse tempo. Ao cabo de 5 mi-
nutos aparentemente intermindveis
— com o avido ainda inteiro —, os
caminhdes de combate ao fogo fo-
ram autorizados a debelar as chamas.

VoANDO hi oito horas, o United 801
prossegue em seu curso. Sobrevoou o
Canadd e o Alasca e estd agora sobre
as ilhas Aletitas.

Houve uma mudanca completa de
tripulacdo. O comandante e o co-pilo-
to substitutos, regenemdos apds um
descanso no compartimento de dois
beliches a saida da cabine de vbo, to-
mam 0s comandos, enquanto a tri-
pulacdo original do vbo vai repousar.

Quando o comandante anuncia
que foi transposta a linha de data in-
ternacional, os viajantes, ainda pou-
co habituados ao enorme espago em
volta, esticam as pernas, caminhando
para uma das quatro secoes de aten-
dimento, a fim de tomarem um café
OU para uma COnversd com Oulyros pas-
SAgeLTos,

NOS MESES que se seguiram ao pri-
meiro vbo, foram acrescentados
mais quatro 747 ao programa de
testes, 0 mais rigoroso dos anais da
histéria da aviacio civil. A 30 de de-
zembro de 1969, o 747 foi decla-
rado apto a voar pela AFA ¢, a 21 de
janeiro de 1970, a Pan Am colocou
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o primeiro numa carreira comercial
entre Nova York e Londres.

Ao longo dos anos, a Boeing in-
troduziu 15 modelos para passagei-
ros e carga, como o 747-400 de lon-
go curso. Quase todos os avides fa-
bricados estio ainda em uso. Sio tio
s6lidos que gastam mais de um ter-
o de suas vidas no ar. O presidente
dos Estados Unidos é transportado
em dois 747 equipados de forma es-
pecial. OQutros levam as costas 6ni-
bus espaciais entre o local de pou-
so e o de lancamento, na Califérnia
e na Flérida, e jd foram utilizados
uma vez como base experimental
a partir da qual os astronautas po-
diam desacoplar o veiculo espacial e
praticar manobras de vdo.

Um 747 transportou uma baleia
adulta de Barcelona, na Espanha,
para o Sea World em San Diego, na
Califérnia. Quando as forgas ira-
quianas invadiram o Kuwait em
1990, avides desse tipo retirados das
linhas aéreas americanas executaram
3700 missdes de transporte para as

operagdes Escudo do Deserto e Tem-
pestade do Deserto.

Quem construiu o 747 e os que
os tripulam estdo convencidos de
que esse avido estard ainda em uso
pelo século xx1 adiante, e que a pré-
xima geracao de aparelhos, com 600
e 800 lugares, prosseguird o curso
aberto pelo 747.

«Mesmo os que entre nds eram
mais otimistas ficaram surpreendi-
dos», diz Malcolm Stamper. «E o so-
nho americano outra vez, ultrapas-
sando tudo quanto se imaginava ser
possivel de realizar.»

TREZE HORAS depois da decolagem, o
747 cinzgento e azul embica em dire-
¢do a pista do Aeroporto Narita, em
16quio, e pousa suavemente. Minutos
depois, os passageiros jd sairam e, logo
a seguir, a tripulacdo. Uma legido de
faxineiros e pessoal das mmzdds e be-
bidas invade o aparelho; depois apare-
cem 05 novos tripulantes. Ao cair da
noite, o jato estd pronto para voltar ao
5ervigo.
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Golpe de génio

MEU MARIDO, pessoa muito interessada em tudo o que seja engenharia
e tecnologia, adora me explicar todas aquelas teorias complicadas a res-
peito de miquinas ou mudangas climatéricas.

No ultimo festival da Lua, quando fomos visitar os timulos de nossos
antepassados, levei uma garrafa de pldstico de 1,5 1, com gargalo estreito,
cheia de 4gua gelada Junto aos timulos, todos nds bebemos um pouco
de 4gua fresca. Foi ai que o sabichdo do meu marido, ao reparar no gelo
meio derretido dentro da garrafa, me perguntou:

— Querida, como é que vocé conseguiu colocar esse pedago de gelo

enorme ai dentro?
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— Hea-Jung Lee, Coréia



