«E pena», diziam os amigos,

«mas nunca mais poderd voar»

Sem pernas,
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NICOLAS POULAIN

AVIAO, um monomotor
O Gardan GY 160 de quatro

lugares, pilotado por An-
dré¢ Crépy, de 29 anos, sobrevoava
serenamente o vale de Urica, a sul
de Marrakech. A distincia, recor-
tava-se no céu a cordilheira do
Atlas marroquino. Alto, moreno ¢
atlético, André voava desde os 18
anos e se orgulhava de seu aviao,
como simbolo de seu proprio su-
CESSO.

Homem que saira do nada, nas-
cido em familia de modestos re-
cursos, tinha comecado a trabalhar
como propagandista de porta de
loja antes de se tornar um concei-
tuado vendedor, sendo agora pre-
sidente da sua prépria agéncia de
publicidade, com 56 funcionarios.
Era um dia ensolarado, aquele 22
de agosto de 1969. Junto dele es-
tava sua linda mulher, Katlin, de
19 anos, nascida na Hungria, gi-
nasta de mérito com quem tinha
se casado um ano antes.

-

O aviao voava a 3.700 metros,
mas o piloto tinha de subir a 4.300
para sobrevoar as montanhas que
sc erguiam a sua frente. Crépy
puxou o manche para ganhar alti-
tude. Nada! Subitamente, essa ala-
vanca havia deixado de funcionar.
O motor comegou a falhar.

Depois, tudo se passou com
muita rapidez. Crépy cortou todos
os contatos, preparando-se para
uma aterragem for¢ada. O Gardan
arrastou-se pelas rochas, num en-
surdecedor estrondo metilico, e o
piloto foi atirado a cinco metros
dos destrogos. Seu couro cabeludo
caira-lhe sobre o pescogo, a ala-
vanca de comando tinha-lhe pene-
trado no torax, fraturando-lhe as
costelas em 14 lugares; sua coluna
vertebral ficara partida. Estava
paralisado da bacia aos dedos dos
pés. Katlin jazia ao lado da cabina;
também tinha a coluna quebrada,
mas podia mover as pernas, em-
bora com bastante dificuldade.
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O guia marroquino, que ia no
banco traseiro, nada sofreu ¢ pdde
se desembaragar dos destrogos.
Apés caminhar sete horas, chegou
a um posto militar marroquino, de
onde mandaram 20 soldados para
o local do acidente. Colocando o
casal ferido em macas improvisa-
das, puxadas por mulas, a equipe
de salvamento iniciou sua inter-
minavel descida. Somente 36 ho-
ras apdés o acidente o casal foi
transportado de helicéptero para
Marrakech, seguindo, depois, de
avido para seu pais. Ambos foram
operados no Hospital Raymond-
-Poincaré, em Garches, nos su-
barbios de Paris. Quando os efei-
tos da anestesia passaram estava
dado o veredicto: depois de alguns
anos de reeducagio, Katlin recupe-
raria o uso das pernas, mas André
passaria o resto da vida numa ca-
deira-de-rodas. ‘

Para Crépy, esta noticia era pior
do que uma sentenga de morte.
Estendido na cama, semana apés
semana, chegou a conceber planos
para s¢ matar. '

Katlin, porém, fazia progressos,
e foi ela quem finalmente desper-
tou de novo no marido o anseio
de viver. Todos os médicos ti-
nham predito que a carreira de Kat-
lin, como ginasta, terminara para
sempre, mas, tendo saido do hos-
pital dois ,meses antes de André
ter alta, empenhou-se com ex-
traordindria perseveranga em sua
propria reabilitagio, trabalhando
seis horas por dia num ginasio, lu-
tando com as dores o tempo todo.

A ressurrei¢io que Katlin ope-
rou em si mesma fez com que
André se decidisse a reduzir as
conseqiiéncias de sua prépria inca-
pacidade fisica’' a qualquer custo.
Insistiu em seu direito de ficar em
tratamento em casa, tendo obtido
permissio para sair do hospital
seis meses depois, em vez dos dois
anos prescritos.

Pouco tempo apés sair do hos-
pital, Crépy teve outro problema
sério. A agéncia de publicidade,
por falta de sua dinimica direcio
pessoal, foi a faléncia, ¢ os Crépys
ficaram apenas com a pensio de
invalidez de dois mil francos men-
sais. Corajosamente, Katlin, que
acabara de ganhar sua prépria ba-
talha pela reabilitagio, pods-se i
procura de emprego e conseguiu
um lugar como professora de gi-
nastica.

Crépy nio passou muito tempo
contemplando as barcagas que des-
ciam o Sena, defronte de sua ja-
nela. Equipou seu carro com dis-
positivos que lhe permitiam di-
rigi-lo s6 com as mios. Quase
todos os dias, ia em sua cadeira-
-de-rodas até o elevador, descia a
garagem do prédio e dali partia
para uma volta de carro. Certa
vez, em janeiro de 1971, foi ao
campo de aviagao de Les Mu-
reaux, a 50 quilémetros de Paris.

Seguindo com o olhar os avioes
que faziam evolu¢des nos céus,
apoderou-se dele um forte desejo:
custasse o que custasse, havia de se
tornar o primeiro paraplégico a pi-
lotar um avido, mas sé6 pdde ver
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piedade nos olhos de seus amigos
do aeroclube. Por fim, um deles
disse: «E pena, André, mas vocé
nunca mais podera voar.»

Crépy decidiu aceitar o desafio.
Pediu 3 Companhia Legrand, es-
pecialista em adaptar automoveis
para deficientes, que equipasse um
pequeno avido Stampe (que lhe
fora emprestado durante dois me-
ses pelo aeroclube de Mureaux),
com um sistema espec1almentc
concebido que lhe permitisse ma-
nobrar com a mio o comando do
leme de dire¢ao, a alimentacao de
combustivel e os freios, em vez de
utilizar o pé como nos avides co-
muns. Dentro de uma semana, es-
tavam feitas as modificagées ne-
cessdrias, € o Stampe, munido
também de comandos normais
para um instrutor, tornou-se¢ o
primeiro aviao no mundo para
treinamento de paraplégicos.

A 24 de fevereiro, apds escrupu-
loso exame, os engenheiros da
Aeronautica Civil deram o aviao
como apto para voar pelo periodo
experimental de um més, mas
Crépy, com grande desgosto, fi-
cou sabendo que as leis da aviagao
internacional ndo permitiam que
os paraplégicos pilotassem avides.
Foram necessdrios quatro meses
para obter uma licenga especial
concedendo-lhe dez horas de voo
para o fim de experimentar o sis-
tema.

Determinado a prosseguir, An-
dr¢ Crépy ndo esperou tanto
tempo. Ignorou os regulamentos
e, sem licen¢a nem seguro, come-

¢ou a voar com o Stampe de
duplo comando, acompanhado de
um instrutor seu amigo que tinha
confianca em suas possibilidades.

Por ironia, quando a autorizagao
finalmente chegou, Crépy ji nao
tinha o avido. Haviam expirado
os dois meses durante os quais o
Stampe lhe fora emprestado, e o
aeroclube tinha desmontado os
comandos manuais que interfe-
riam com a instrugao normal de
vOo.

O passo imediato de Crépy foi
fundar a Associacio de Aeroniu-
tica para Deficientes, entidade sem
fins lucrativos. Enterrou todas as
economias (cinco mil francos) na
compra de um velho Piper Cub,
em estado tao miserivel que o ba-
tizou de «Bandaid». Um mecinico
de nome Morin levou mais de
dois 'meses de intenso trabalho
para reformular o sistema de co-
mando e fazer a revisio geral do
motor.

Crépy e Morin prepararam o
avido mas, desta vez, o piloto defi-
ciente fisico teve de fazer frente a
novo obstaculo: o medo. Morin,
no entanto, nao tinha a minima in-
tengao de deixar seu amigo sogo-
brar na davida. Apds virias horas
de vdo com duplo comando, Mo-
rin desprendeu o cinto, deu meia
volta na poltrona e ficou de costas
para os comandos. «Se vocé falhar
na aterragem, morreremos», gri-
tou ele para o companheiro, «e
niao se esqueca de que tenho trés
filhos!» Apesar do mau tempo,
Crépy fez uma aterrager perfeita.

>
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Logo no dia seguinte, sem auto-
rizacio oficial, tomou o comando
sozinho. Trés decolagens, trés vol-
tas sobre o campo, trés aterragens.
Agora estava certo de que podia
voar tio bem como antes.

Havia ainda o problema das li-
cengas de pilotagem. Crépy deci-
diu convocar os reporteres da im-
prensa, radio e televisao para assis-
tirem a uma exibi¢do sem prece-
dentes: um paraplégico solando
um aviao obsoleto.

Embora sua procza fosse ile-
‘gal, passou despercebida, mas duas
semanas mais tarde pediram-lhe
que repetisse a faganha no pro-
grama de televisio «Nas Asas do
Sucesso». Depois, foi escolhido
pela Ridio e Televisio Francesa
para a «Lista de Honra» como o
francés mais corajoso do ano. De
um momento para o outro, a
Associagao de Aerondutica para
Deficientes tornou-se conheada;
quase uma dezena de candidatos a
socios foram com suas cadeiras-
-de-rodas até o aeroporto de Mu-
reaux.

André chegou inclusive a per-
suadir autoridades da Forca Aérea,
proprietiria de parte do campo de
Les Mureaux, para que cedessem
por scis meses um edificio a as-
socia¢ao. Quando o velho «Band-
aid» estava absolutamente incapaz
de voar, a Companhia Aerospa-
tiale emprestou-lhe um Rallye de
125 cavalos, de quatro lugares, que
Morin imediatamente comegou a
equipar como aviao de instrugao
para incapacitados fisicos.
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Em seguida, a associagao con-
tratou um instrutor em tempo in-
tegral ¢, todos os fins-de-semana,
12 deficientes aprendiam a técnica
de voar. Apds isso, Crépy foi
finalmente autorizado a prestar
provas. Em menos de uma hora
de vbo, recuperou suas licengas de
primeiro e segundo graus.

Surgiram entao os obstaculos
finais: a Junta Médica da Aerondu-
tica Civil continuava recusando
o certificado de que Crépy neces-
sitava para voar sozinho, assim
como autorizagoes para 0s outros
deficientes receberem licoes. Nessa
ocasiao, o Ministério das Forcas
Armadas deu instrugoes para que
os hangares e as instalagoes cedi-
das fossem entregues de novo a
Forca Aérea. Estava selada a sorte
da associag¢io.

Crépy barricou-se no edificio
do clube e iniciou uma greve de
fome. No 13.° dia de seu protes-
to, a compreensao levou Aymar
Achille-Fould, Secretirio de Es-
tado das For¢cas Armadas, a revo-
gar a ordem ministerial e garantir
A assoClagio a ocupag¢ao perma-
nente das instalacoes.

O sucesso trouxe consigo mais,
sucesso. Finalmente, André rece-
beu o certificado médico; e foram
concedidas credenciais a dois ou-
tros paraplégicos.

André Crépy, no entanto, tinha
ainda outro sonho em sua vida.
«Para se sentirem realmente inte-
grados na sociedade», explicou ele,
«os deficientes deviam poder pilo-
tar profissionalmente.»
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Em abril de 1974, Crépy teve
uma entrevista com Henry Cuny,
presidente do Servigo de Segu-
ran¢a Rodovidria, e apresentou-lhe
um plano: a criagio de uma pa-
trulha aérea de observagio que,
associada @ Gendarmerie, velasse
pelo trinsito nas estradas durante
os periodos de rush, nas férias. O
projeto traria consigo vultosas
economias para o Estado.

Cuny concordou em que se ex-
perimentasse esse plano. O Co-
ronel Bruno Chichignoud, diretor
do departamento de trinsito da
Gendarmerie Nacionale, concor-
dou também numa operagio de
ensaio. Entdo, o Servi¢o de Segu-
ranca Rodovidria, is proprias custas,
comprou ¢ equipou O primeiro
avido para a experiéncia, um
Rallye-220.

A 14 de agosto de 1974, Crépy
apresentou-se a0 Major Clément
Rouet, no comando da Gendarme-
rie em Narbonne, tendo recebido
uma tarefa. Foi incumbido de pa-
trulhar as estradas que levam ao
passo de Perthus, nos Pireneus,
numa época em que centenas de
milhares de turistas inundavam a
rede rodoviaria. Crépy voaria oito
horas por dia durante duas sema-
nas.

Um dia, viu a colisaio de dois:

carros. Deu alerta imediato, e as
patrulhas de trinsito da Gendar-
merie chegaram rapidamente ao
local, acompanhadas de uma am-
bulincia. Um motorista que pas-
sava tinha dado pelo acidente ao
mesmo tempo que André, mas

quando esse motorista pode dar
conhecimento 4 Gendarmerie mais
proxima, jia uma mulher grave-
mente ferida no acidente estava na
sala de cirurgia havia 27 minutos.
Esse tempo precioso, ganho por
um piloto paraplégico, tinha salvo
uma vida.

Em outro dia, ao vigiar uma es-
trada perto do litoral, Crépy viu um
nadador num colchao de borracha
sendo levado para o largo. Langou
uma mensagem pelo ridio e con-
tinuou observando o banhista até
chegar a lancha salva—wdas da Gen-
darmerie.

No préprio dia em que findava a
missao de Crépy, o Major Rouet
mandou seu relatorio a Dire¢io da
Gendarmerie Nacionale. Ao longo
dos 289 quilémetros de estradas pa-
trulhadas do ar por André Crépy, o
potencial de agio das patrulhas de
motocicletas da Gendarmerie tinha
aumentado 15% a 30%, consoante
o tipo de casos que se apresenta-
vam. Uma formag¢io completa de
pilotos deficientes com as quali-
dades de Crépy, segundo o major,
permitiria 3 Gendarmerie reduzir
suas necessidades de pessoal em
30 homens a pé e seis em motoci-
cletas, durante os dois meses de
rush, no verao. |

Os resultados alcangados por
Crépy tinham demolido as dltimas
barreiras do cepticismo ¢, menos de
seis meses depois, 197 vitimas de
deficiéncias haviam pedido inscri-
¢do na sua equipe.

Crépy pensa criar uma esqua-
drilha de pelo menos seis avides,
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incumbida da vigilincia das estradas
principais e da prevengio de incén-
dios nas florestas, em toda a Franga.
Enquanto isso, niao perde tempo a

espera que esse sonho se torne reali- .

dade. No veraode 1975, apenas com
dois avioes e dois pilotos deficientes
fisicos, fez maravilhas na zona de
Languedoc-Roussillon, alcan¢ando
resultados ainda mais espetaculares
do que em 1974. Em 520 horas de
voo, enviou 11.700 mensagens, deu
o alerta em 43 acidentes rodovidrios

e em cinco incéndios na floresta.
Em média, os pilotos deficientes
salvaram uma vida humana em
cada dois dias.

Nesse interim, os Crépys tém-se
mantidos ocupados, com Katlin da-
tilografando o livro em que André
narra sua odiss¢ia. A obra terd por
titulo Agora Voe! Para os que per-
manecem presos em suas cadeiras-
-de-rodas, esta ordem tornou-se
mais do que um lema - é uma rea-
lidade e uma grande esperanga.

YYNEVYYVEXYYY

UM HOMEM telefonou a mulher para avisd-la de que iria levar o pa-
trio para jantar com cles. As oito horas, chegou ele, mas... sozinho.
«Entio?», perguntou-lhe a mulher, toda bem vestida. «Onde estd seu
patrio?»

«Desculpe ter lhe mentido», explicou o marido, «mas, a0 menos
uma vez na vida, quero ver s¢ vou comer bem.» =F. S

O jorNaL Cheng Shin News, de Formosa, fez um inquérito entre
seus leitores perguntando por que as pessoas fecham os olhos quando
s¢ beyjam. Uma das respostas foi: «Beijar de olhos abertos ¢ como ver
uma pega teatral de olhos fechados»; outra: «O amor ¢ cego»; outra
ainda: «O beijo ¢ coisa para se sentir, ndo para se ver.» A meclhor
resposta de todas, porém, deve ter sido esta: «E para a gente se concen-
trar no que vai fazer depois.»

ALGUNS iatistas de fim-de-semana discutiam as vantagens de diver-
sos tipos de bombas de esgotamento complicadas, ¢ pediram a opinido
de um velho marinheiro. «Sem sombra de divida, a melhor bomba de
esgotamento que ji vi», replicou ele, «¢ um homem apavorado com um
balde na mao.» =RIB

A BoniTA empregadinha do hotel perguntou ao héspede que acaba
de acompanhar até o quarto: «A que horas quer que o acordem, se-
nhor?» ,

«As oito horas», respondeu o viajante, «com um beijo.»

«Muito bem, senhor», disse a moca, ao se retirar. «Deixarel seu
recado com o funciondrio da recepgao.»
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CONSOLAR a magoa alheia € esquecer a nossa. - Abraham Lincoln

PATRIOTA auténtico ¢ o sujeito que ¢ multado por estacionamento proibido
e fica radiante porque a lei funciona. B. V.

O QUE um pai diz aos filhos nio é ouvido pelo mundo, mas serd escutado
pela posteridade. -J.P.R.

SE vocé é dos que nio tém éxito logo de inicio, entiao esta dentro da faixa
normal. ~M. H. A

QuUANTO mais velho um homem vai ficando, maior fica a distincia que
tinha de percorrer para chegar a escola, quando cranga. SECA,

UmA boa coisa que os egocentristas tém ¢ que nunca falam das outras
pessoas. =5 H:

A CURIOSIDADE € o pavio da vela do saber. -W.A. W.

QUANDO se puxa por uma parte qualquer da natureza, descobre-se que esta
ligada ao resto do mundo. - John Muir

ADAO e Eva tiveram muitos privilégios, mas o principal foi terem escapado
a dcntiqio- ~ Mark Twain

PARA mim, pessoa cordata é aquela que concorda comigo. - Benjamin Disracli

O DINHEIRO pode nio comprar a felicidade, mas paga os salirios da nume-
rosa equipe de pesquisa que estuda o problema. B. V.

O MAIS impressionante exemplo de tolerancia sao as bodas de ouro.

- Citado em Grir

A MELHOR coisa além de conhecer algo ¢ saber como encontri-lo. = 9%



