Unir o Atlantico ao Pacifico através do Istmo do Panama!
Este sonho de quatro séculos havia derrotado a todos os
que o tentaram realizar. Foi entdo que apareceu George
Washington Goethals, um homem com uma vontade de ferro
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HEODCRE RoOOSEVELT, Presi-
dente dos Estados Unidos,
estava irritadissimo. Sobre

a sua secretdria, na noite de 12 de
fevereiro de 1907, estava uma carta
de demissdio do engenheiro-chefe do
Canal do Panami, John F. Stevens.
Roosevelt havia nomeado Stevens
em 1905, com grande alarde e
celebragoes, esperando assim deixar
claro ao publico americano que,
finalmente, tinha sido encontrado
o lider certo para o projeto de
construgdo no qual ji se haviam
gasto mais de 40 milhdes de dola-
res. O antecessor de Stevens, outro
famoso engenheiro, havia também
desistido de repente, € o Presidente
sentia-se como se o tivessem feito

de bobo.

Durante seis dias, Roosevelt
ficou pensando sobre a carta de
Stevens. Finalmente, disse ao Se-
cretirio da Guerra, William H.
Taft, que iria entregar o Canal
«a homens que fiquem no lugar
até eu me fartar deles; vou entregar
o assunto ao Exérciton. Nessa
mesma noite, o Major George
Washington Goethals, do Batalhio
de Engenharia, foi chamado a
Casa Branca. Por volta da meia-
noite, o elegante oficial formado
pela Academia Militar de West
Point havia aceitado a responsa-
bilidade de uma das mais fantds-
ticas tarefas de construgdo jamais-
empreendidas pelo homem.

O sonho de construir um canal
através do Istmo do Panami tinha
quase 400 anos de idade. Mas a sua
execugdo havia derrotado todos os
que o tentaram realizar. O préprio
construtor do Canal de Suez, o
francés Ferdinand de Lesseps, havia
desastrosamente subestimado as di-
ficuldades do combate ao clima
atroz do Panamid, com os seus
250 dias de chuva por ano, os seus
pantanais fétidos e matas infestadas
de maldria. Agora, dois dos melhores
engenheiros americanos haviam tam-
bém admitido a derrota. Como se
lamentando, Roosevelt perguntou a
Goethals em que os outros haviam
errado.

Com a sua franqueza caracteris-
tica, Goethals resumiu o problema:
burocracia. O Congresso havia
criado uma comissio de sete mem-
bros, que tentava controlar as
operagdes a partir de Washington.
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Isto era pura loucura, achava
Goethals. O responsivel pela tarefa
deveria poder tomar todas as de-
cisdes no préprio local — tal como
um general em zona de guerra.
Encantado com a anilise de
Goethals, Roosevelt resolveu no-
mear sete novos membros para a
comissio, ¢ os fez saber que
«Goethals tem absoluta autoridadey.

Dinamitar, Cavar e Carregar.
Embora Goethals se tivesse mos-
trado capaz de tratar com o Presi-
dente, a sua nomeagio foi ridiculari-
zada por toda uma nagio cética.
Editoriais e cartuns mostraram os
operirios do Canal batendo conti-
néncia a0s seus capatazes e fazendo
exercicios de ordem unida com

carrinhos de mio. Mais hostil ainda

foi a recepgido de Goethals na Zona
do Canal. Convidado para um
coquetel, alguns dias depois da sua
chegada, ele teve de aguentar brindes
que faziam alusoes desdenhosas ao
Exército. Stevens fora popularissimo
entre os operarios, e cada vez que
0 seu nome era mencionado havia
um berreiro de aclamagio; qualquer
referéncia a Goethals era recebida
no mais pesado siléncio.

Em seguida, o homem que fizera
os brindes perguntou a Goethals,
agora promovido a tenente-coronel,
se cle gostaria de dizer algumas
palavras. Goethals disse aos homens:
«Nio haveri no futuro mais mili-
tarismo que no passado. Ji ndo
sou um comandante do Exército
americano. Considero-me agora
como comandante do exército do
Panami, e o inimigo que vamos

combater é o Corte de Culebra e
as comportas e barragens em ambos
os extremos do canal. E agora,
vamos trabalhar!»

Impressionados com a férrea de-
terminacio na voz de Goethals,
os homens em breve descobriram
que, em acdo, o coronel era ainda
mais espetacular. Sempre imaculado
em seu terno branco de paisano,
ele aparecia sem avisar e sentava-se
com os imundos operirios das esca-
vadeiras, compartilhava as suas re-
feicdes e perguntava-lhes como acha-
vam que o trabalho estava andando.
Mais de uma manhi, o pessoal do
servico sanitdrio, encarregado da
tarefa vital de manter sob controle
a febre-amarela e a maliria, encon-
trou-o sentado as suas mesas, que-
rendo saber porque estavam atra-
sados para o servigo.

Dia apés dia, Goethals percorria
os 76 quilémetros da Ferrovia
do Panamid, frequentemente num
grande automével amarelo que fora
adaptado para correr normalmente
sobre os trilhos com rodas especiais.
Os trabalhadores rapidamente ape-
lidaram o estranho veiculo de
«Perigo Amarelo», e o seu simples
aparecimento —ou um grito de
aviso de que ele estava a caminho —
langava-os em febril atividade. De-
pois dessas inspegdes, o coronel
voltava para o seu escritério, onde
frequentemente permanecia até as
10 da noite, mergulhando em pilhas
de papéis, tragando planos para o
abastecimento e as atividades do
seu exército internacional, que
em breve chegaria a 40.000 homens.



O CANAL QUE NAO PODIA SER CONSTRUIDO

109

Mar
das Caraibas

Mar das Caraibas

>,

\4 Salboa

Panama

Golfo

do

\ Panama
ROTA DO NAVIO

Para reunir todos esses operirios
e impregni-los do desejo de ganhar
a sua guerra contra a Natureza,
a estratégia bdsica de Goethals
era a emulagio. Colocou engenhei-
ros militares como encarregados da
dragagem dos acessos e da cons-
trugio das comportas do que ele
chamava de Divisio do Atlintico e
engenheiros civis encarregados da
Divisio do Pacifico — criando
assim, instantaneamente, uma riva-
lidade. Na Divisio Central, que
incluia 14,5 quilémetros do Corte de
Culebra (onde as temperaturas po-
diam chegar a 50°C) e era o coragio
do desafio do Panami, engenheiros

civis e militares trabalhavam lado a
lado. Goethals desafiou-os a dina-
mitar, cavar ¢ carregar mais pedra
e terra do que eles jamais sonharam
ser possivel. E o fizeram! Em
agosto, seis meses depois da sua
chegada, tinham escavado 974.352
metros cibicos — recorde em trés
anos de trabalhos.

Poder Temperado. Goethals
nunca hesitou em usar o poder
absoluto que pedira e obtivera.
Certa noite, por exemplo, um maqui-
nista ferroviirio ignorou os avisos
que deviam fazer parar a sua com-
posicio e foi bater na traseira de
um trem de carga, causando a
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morte de um dos homens. Consi-
derado culpado de homicidio invo-
luntirio pelo Supremo Tribunal
da Zona do Canal, o homem foi
condenado a2 um ano de prisdo.
Seus colegas ferrovidrios organiza-
ram um grande comicio e exigiram
a sua imediata libertagio. Deram
a Goethals um ultimato: ou o
maquinista sairia dentro de 24 horas,
ou entrariam todos em greve.
Goethals nio disse uma palavra.
Finalmente, um porta-voz dos opera-
rios telefonou ao coronel e exigiu
uma decisdo. «Telefone para a prisio
e ecles lhe informardo a minha
decisio», respondeu Goethals.
«O prisioneiro continua l4, e quem
nio se apresentar 2o servigo amanhi
perde o emprego.» As sete horas da
manhi seguinte, todos os trens
rodavam com turmas.

Mas o poder absoluto do coronel
era temperado por uma extraordi-
ndria paciéncia e compreensdo. To-
das as manhis de domingo ele dava
um «expediente extra», € quem quer
que aparecesse no seu gabinete
era ouvido cordialmente. Quando
um operirio das Indias Ocidentais
disse que estava sendo roubado
no pagamento de um dia por semana
pelo anotador que controlava a
sua se¢do, Goethals prometeu uma
investigagdo imediata. Um maqui-
nista ferroviirio que reclamou ter
sido preterido numa promogio viu
nas mios do coronel, instantanea-
mente, a sua ficha de desempenho,
juntamente com a do colega que
fora promovido. Fim da discussio.

Repetidamente, os visitantes

safam dali espantados de como
Goethals parecia conhecer em de-
talhes os regulamentos das suas
oficinas, divisdes e sindicatos.
Quando Taft, presidente eleito, foi
inspecionar o Canal, em janeiro
de 1909, os homens demonstraram
calorosamente a sua crescente afei-
¢io pelo chefe. Goethals subia .
ao palanque para apresentar o
presidente  eleito, quando a mul-
tiddio de 5.000 americanos irrom-
peu em ovagoes, batendo os pés e
gritando. .

Esta popularidade era tanto mais
extraordindria porque Goethals con-
tinuava a exigir um desempenho
sobre-humano. Talvez o melhor
exemplo do que ele pedia — e obti-
nha —seja o testemunho do en-
genheiro militar Robert Wood (que
mais tarde viria a ser Presidente
da Sears, Roebuck): «Vocé fica
sendo responsivel pelos- suprimen-
tos do Canal», disse Goethals ao
entio jovem tenente. «Mas no
primeiro dia que ficarmos sem
cimento, vocé estd demitido.»

Isto ndo era pedir pouco. Du-
rante a estagio das chuvas no
Panamid, era impossivel estocar ci-
mento; a umidade o empedraria.
Assim, o material tinha de vir dos
Estados Unidos em partidas cuida-
dosamente coordenadas. Certa vez,
por causa de furacées no Mar das
Caraibas, o estoque disponivel bai-
xou até a um ponto que s daria
para mais quatro horas de trabalho.
Quando um navio conseguiu che-
gar, frenéticos, Wood e mais 500
operirios trabalharam a noite toda
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transferindo a sua carga de cimento
para um trem especial destinado as
comportas da Divisio do Atlantico.
O trem chegou a drea de trabalho
em cima da hora*,

Teste do Tempo. No entanto,
Goethals jamais subestimou a tarefa
que exigia dos seus homens. Cada
uma das 12 comportas do Canal
continha concreto suficiente para
construir aquela maravilha do
mundo antigo, a Pirimide de
Queops. Pronta, a Barragem de
Gatun, que domara o imprevisivel
Rio Chagres, continha pedra e terra
suficientes para erigir um muro de
um metro de altura ao redor do
globo, ao longo do equador. O Corte
de Culebra, um desfiladeiro de
90 metros de largura e 36,5 metros
de profundidade, aberto a dina-
mite através do leito de rocha da
diviséria de 4guas continental, man-
teve 60 locomotivas, cada uma
puxando de 20 a 30 vagdes carre-
gados de detritos, entrando e saindo
do corte durante todo o dia — fa-
zendo a Ferrovia do Panami a
mais movimentada do mundo.

Entretanto nenhum das centenas
de engenheiros especialistas que
haviam estudado os problemas da
escavagio do Canal pudera prever
as armadilhas que surgiriam 2 me-
dida que o corte fosse alargado.
Por exemplo, as paredes laterais
de granito rompiam-se na base, e
milhdes de metros cabicos de cas-
calho e barro comegavam a des-

*Memoirs of Robert E. Wood (Oral
History Collection, Universidade de Co-
lumbia).

lizar, lenta e inexoravelmente. Int-
meras vezes, quando turmas matu-
tinas se apresentavam ao trabalho,
encontravam as suas escavadeiras
enterradas sob toneladas de detritos
e os trilhos da ferrovia desaparecidos
ou retorcidos em estranhos dngulos.

O mais desastroso deslizamento
de todos aconteceu perto de Gold
Hill, o ponto mais alto do Corte
de Culebra. Os homens apelida-
ram-no de «Cucarachay», talvez por-
que os seus hdbitos rastejadores
lhes lembrassem as igualmente de-
testadas baratas. Em janeiro de
1913, justamente quando o fim
da gigantesca tarefa parecia A vista,
o «Cucaracha» bloqueou completa-
mente o corte. O comandante da Di-
visio Central chamou Goethals ao
local. «Que vamos fazer?» gritava
ele. C coronel olhou por um
momento, e disse: «Ora essa! Va-
mos abrir de novol» Passar-se-ia
mais de um ano até o «Cucaracha»
parar de deslizar e as dragas pode-
rem abrir um canal suficientemente
profundo para dar passagem a
transatlianticos.

As 9h 15m da manhi de 15 de
agosto de 1914, o navio Amncon,
da Ferrovia do Panamai, atravessou
as Comportas de Gatun, no extremo
atlintico do Canal, e navegou sua-
vemente através do Lago Gatun
em dire¢io 2o Corte de Culebra.
A bordo iam o Presidente do
Panami, o Embaixador americano
e um grande grupo de personali-
dades. Mas nio George Goethals.
Ele preferiu seguir ao longo da

margem, no «Perigo Amarelo». Dis-
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creto como sempre, ele deixava que
-outros brilhassem nesse momento
de supremo triunfo, preferindo
observar o desempenho das turmas
que ele treinara para manobrar o
Ancon através do Canal.

Milhares de espectadores acla-
mavam enquanto O navio passava
lentamente por eles. Quando final-
mente langou 4ncora, 4s cinco
daquela tarde, em Balboa, no lado
do Pacifico, os 400 anos de sonhos
de vencer o Istmo do Panami
haviam-se tornado realidade. Ironi-
camente, o grande acontecimento
praticamente ndo atraiu qualquer
atengio. As primeiras piginas dos
jornais do mundo pertenciam 2
Primeira Guerra Mundial.

Hoje, quase 60 anos depois,
o Canal do Panami continua prati-
camente a2 mesma ponte de dgua
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que George Washington Goethals
€ seus homens construiram. Mas
nem Goethals nem ninguém da sua
época 1mag1nava que um dia os
navios seriam maiores que os 33,5
metros de largura e 300 metros de
comprimento das comportas do
Canal. Quase 1.000 navios mais
longos, inclusive os estrategicamente
vitais porta-avides americanos hoje
em operagao, ndo podem utilizar
) .
Desde 1964, portanto, os Estados
Unidos vém estudando a possibili-
dade de abrir um canal maior em
algum ponto da América Central.
Mas o atual Canal serd usado
ainda durante décadas, talvez para
sempre. Continuard a funcionar
como um testemunho da lideranca

e determinagio de George
Washington Goethals.
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Legendas de Caricatum'

UMA JOVEM para outra: «Desisti do Patrik hd trés semanas, mas estou

pensando em reutilizd-lo novamente.»

—C. 3.

ACOUGUEIRO para mulher examinando um bife: «A coisa € a seguinte,

ele sai a dois cruzeiros por mordida.»

== r

MuLHER para a familia: «Caso necessitem de mim, estarei no sétdo

agarrando-me ao passado.»

'_'Ht Mo

HomeMm lendo mensagem encontrada em garrafa atirada pelo mar
na praia: «Sou um ndufrago estou em uma ilha tropical sem impostos,

polui¢do ou trifego. Invejem-me!»

— R. D.

Esposa, segurando a pa de limpar neve, diante do marido vendo futebol

na televisdo: «Quais sdo os seus planos para o meio-tempo ™

— BB



