O Assento
que

Salva
Pilotos

O assento ejetdvel de Jimmy
Martin j4 salvou mais pilotos
de morte certa do que qualquer
outra coisa desde a

- ~ ’
invengdo do pdra-quedas

CHARLES GREGORY

1SCANDO O céu a grande altura
R sobre Nottingham, o 2.° Te-

nente-Aviador Ian Mitchin-
son, da Real Férca Aérea inglésa,
puxou o estique de seu avido de
treinamentoc a jato Provost até que
0 avido empinou completamente,
deu uma cambalhota e caiu em pa-
rafuso. Depois de dar trés voltas, o
piloto endireitou o aparelho e repe-
tiu a manobra: desta vez, porém,
quando tentou deter o parafuso, o
avido recusou-se a obedecer. Com
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a terra rodopiando ao seu encon-
tro, Mitchinson abandonou sua luta
desesperada com os comandos, er-
gueu a mao acima da cabega e
puxou com forga um cordel de bor-
racha.

Instantdneamente comegaram a
acontecer diversas coisas. Uma corti-
na de lona foiestendida para proteger
o rosto de Mitchinson contra o sépro
do vento. Cargas explosivas arranca-
ram a capota da nacela do avido. O
assento do pil6to pbs-se a mexer, e
os tirantes em térno das pernas déle
se apertaram para impedir que elas
ficassem debatendo-se s6ltas nos
momentos seguintes. No mesmo ins-
tante, um suprimento independente
de oxigénio de emergéncia foi auto-
maticamente pdsto em funcionamen-
to, enquanto mais cargas explosivas
disparavam Mitchinson como uma
bala de canhio para fora do avido,
afastando-o da alta cauda afiada.

Mitchinson era lancado ao ar
ainda acomodado em seu assento, a
3700 metros de altura. Mas o as-
sento ainda n3o terminara sua tarefa.
Uma vez fora do avido, éle abriu dois
pequenos pdra-quedas estabilizado-
res. A seguir, preparando-se para
soltar seu pdra-quedas principal, e
usando um dispositivo semelhante a
um barémetro e um engenhoso ace-
lerometro, o assento comegou a me-
dir sua velocidade e altitude. Razéo:
se o assento soltasse o pdra-quedas a
uma altitude excessiva, o pil6to po-
deria congelar-se durante a descida
lenta; se o soltasse a uma altitude
muito pequena e¢ a velocidade da



queda fésse muito grande, o
pdra-quedas poderia reben-
tar. |

Assim, o assento foi contro-
lando, e, a 3000 metros,
quando as condigdes eram se-
guras, desprendeu Mitchin-
son das correias que lhe pren-
diam o corpo e as pernas e
permitiu que os dois peque-
nos pira-quedas puxassem o
para-quedas pessoal déle. Ao
cair o assento, ficaram com
Mitchinson um pequeno bo-
te infldvel para o caso de
pouso na 4gua e um equipa-
mento para sobrevivéncia.

Caindo suavemente, vendo
a fumaga elevar-se em rolos
do avido arrebentado, ¢éle
devia agradecer sua vida a
um irlandés de olhos azuis,
com tipo de buldogue, cha-
mado James Martin.

Emsua fibricade Denham,
no Buckinghamshire, Mar-
tin faz os assentos de ejegdo
utilizados pela RAF, pela
Marinha Briténica, pela Ma-
rinha dos E. U. A. e pelas
forgas aéreas de mais 40 na-
¢Oes. Seus assentos j4 salva-
ram mais de 1 100 vidas até
agora, e centenas de outros
aviadores devem suas vidas a

Uma extraordindria fotografia tirada
no momento do acidente mostra o pilé-
to de provas inglés G. P. Atrd sendo eje-
tado de um Lightning avariado. Aird
Jeriu uma perna ao pousar no teto de vi-
dro de uma estufa cheia de tomatetros,
mas logo serecuperoue continua voando
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assentos ejetavels baseados em parte
nos principios estabelecidos por Mar-
tin. Nenhum outro invento, salvo o
préprio para-quedas, ja salvou mais
vidas de aviadores.

Até i Segunda Guerra Mundial
nio foram necessarios assentos eje-
tiveis. O piloto de combate podia
simplesmente virar seu avido de bar-
riga para o ar ¢ deixar-se cair, ou
salr para uma asa e saltar, puxando
o cabo de abertura do pdra-quedas
ao cair. Mas antes do fim da guerra
a pressdo do ar que batia na nacela
dos Gltimos e mais velozes Spitfires
tornara-se violenta demais para ser
enfrentada.

Tornou-se claro que o problema
seria mais critico quando entraram
em servigo os jatos ainda mais rapi-
dos. As férgas esmagadorasque acom-
panham as velocidades dos jatos
podiam manter um piléto grudado
no assento. O ar, passando a centenas
de quildometros por hora, poderia
praticamente cortar o pil6to ao meio
se ¢le tentasse sair da nacela. Como
entdo poderia um piléto escapar? As
autoridades da RAF chamaram
Jimmy Martin.

Martin vinha patenteando inven-
tos ligados a aviacdo desde 1911, e a
particr de 1929 dirigia uma firma
propria, a Martin-Baker Aircraft
Company, que produzia prototipos
de avides de caca. Ele tinha inven-
tado para a RAF um meio de cortar
cabos de baldes de barragem no ar.
Inventara um alimentador de me-
tralhadora que nio emperra, um
sistema para lancar fora as capotas
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dos Spitfires, e diversas outras coisas.
Mas um meio de escapar de avides em
pane era problema mais complexo.

Depois de varios meses de expe-
riéncia, Martin optou por uma ca-
deira metélica adaptada a uma cata-
pulta explosivaque dlsparasse cadeira
e piloto para fora do avido. Ninguém
sabia se um homem suportaria o
solavanco. Para descobri-lo, Martin
teve de inventar métodos de provas,
que 1a experimentando paulatina-
mente. O projeto bisico que éle féz
de um aparelho para provas em
terra—em essén(:la, uma rampa de
metal ingreme do alto da qual é
disparado um- assento—ainda € uti-
lizado.

Dezenas de cobaias humanas de-
ram um passelozinho nessa primeira
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versao de assento ejetdvel. Quando
um dos primeiros passageiros machu-
cou a coluna vertebral, Martin sus-
pendeu tudo para descobrir a razio.
Assistiu a operacoes da coluna e estu-
dou livros de Medicina. Por fim,
trabalhando com médicos do Insti-
tuto de Medicina de Aviagao, Martin
concluiu qual a melhor postura para
receber um solavanco subito—a co-
luna reta, as vértebras bem ajustadas
umas as outras—e mediu a fér¢a dos
solavancos que poderiam ser agiien-
tados sem dano. Desde entdo €sses
principios tém orientado a fabricagdo
de assentos ejetdveis.

Chegou a hora da prova decisiva
—disparar um homem de um avido
em voo. Um empregado da Martin-
Baker, Bernard Lynch, que fora o
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primeiro a andar no assento expe-
rimental terrestre, apresentou-se co-
mo voluntério. Lancado ao ar rare-
feito a 2 400 metros de altitude, de
um avido voando a 515 km/h, em
24 de julho de 1946, éle aterrou sem
um arranhdo. Desde entdo ja reali-
zou mais de 30 ejegOes experimentais
—muito mais que qualquer outro
homem—sem acidente.

O primeiro assento de Martin
limitava-se a arrancar o pildto do
avido. Uma vez fora, o pildto tinha
de fazer o resto manualmente. Esse
assento salvou vidas durante a Guer-
ra da Coréia, porém Martin conti-
nuou trabalhando para criar um
assento inteiramente automatico des-
tinado a salvar pilotos que pudessem
estar feridos ou inconscientes ao
serem ejetados.

O assento foi pela primeira vez
experimentado em 1.° de outubro de
1954, sobre Suffolk, quando o 2.°
Tenente-Aviador Desmond Melani-
phy perdeu os sentidos ao ser ejetado
através da capota pléstica da nacela.
Inconsciente, ndo poderia ter afrou-
xado o cinto de seguranga nem pu-
xado o cabo do pdra-quedas. Mas o
assento féz tudo por éle.

—Voltei a mim—diz Melaniphy
—e me vi1 no chao, sao e salvo.

Jimmy Martin est4 constantemen-
te apurando ¢ melhorando ésse in-
vento. Um melhoramento recente ¢é
um motor-foguete de apenas 7,7 kg
de péso. Eleva um piléto muito
acima do avido (entre.75 ¢ 90 me-
tros), dependendo do péso déle, o
que significa mais seguranga em

emergéncias a baixa altura. Sua efi-
ciéncia foi espetacularmente pro-
vada em setembro de 1964, quando
George Bright, piléto de provas nor-
te-americano, demonstrava umaviio
a jato experlmental para decolagem
vertical perante oficiais graduados
da OTAN, em um aerédromo da
Alemanha.

Apenas deixou a pista, o avido
descontrolou-se ¢ repentinamente
entrou num fonneau violento, arre-
bentando-se oito segundos depois.
Quando a fumaga ¢ a poeira se dis-
siparam um pouco, os incrédulos
espectadores viram Bright em pé,
calmamente desafivelando o equipa-
mento do para-quedas. Lle se ejetara
quando a ponta de uma asa estava
apenas a trés metros do solo.

Martin, agora com mais de 70
anos, trabalha ativamente 12 horas
por dia para aperfeigoar oassento que
Ja proporcionaaos pllOtO&- uma proba-
bilidade de sobrevivéncia superior a
909%,. Com sua agressividade irlan-
desa, éle abre caminho através dos
emaranhados burocriticos; enfrenta
pessoas ¢ problemas como outros
homens abrem tdneis através de
montanhas ... em linha reta. Ele
forga a si mesmo ¢ aos seus auxiliares
sem contemplagdo. Tarde da noite,
depois que todos os outros jd sairam,
¢le perambula pela fébrica, inspecio-
nando tudo. Um desenhista pode
encontrar de manha em seu desenho
uma observacgdo escrita com a letra
firme de Martin: “Este encaixe val
quebrar sob pressao. Faca-o assim.”

Entretanto, os seus 1283 em-
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pregados sdo-lhe imensamente fiéis.

—Ele ¢ impossivel algumas vézes
—diz um velho auxiliar.—E irrazoa-
vel e exasperador. Mas a gente faria
qualquer coisa por €le.

Martin tem rosto redondo, infan-
til, e uma funda cicatriz em forma
de T na testa. Obteve essa cicatriz
numa noite quando um bando de
ciganos acampou perto de South-
lands Manor, a linda casa de 600 anos
a poucos quilémetros de sua fabrica
em Denham, onde mora com a
familia.

—Qs ciganos estavam fazendo
muito barulho—explica Martin—e
eu disse-lhes que parassem. A pri-
meira coisa de que me lembro a
seguir foi que eu estava no hospital.
Estive sem sentidos mais de duas
semanas.

Os ciganos, brandindo canos de
ferro, espancaram-no com tal bruta-
lidade que os médicos julgaram que
éle nio ia escapar. Porém Martin
devia ir aos Estados Unidos demons-
trar um assento ejetdvel 2 Marinha
Norte-Americana. Fle chegou 14
dentro do prazo—com uma placa
de prata de sete centimetros € meio
na cabega, apoiado em muletas por-
que tinha uma perna quebrada e com
uma enfermeira cuidando permanen-
temente déle. Quando regressou,
tornou-se necessiria uma operagao
na perna ferida. Martin estudou pes-
soalmente as chapas radiogréficas e
concluiu o que era preciso fazer.

—Resolvi eu mesmo desenhar as
melhores ferramentas para o servigo
—diz €le.
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Mandou fazer em sua fébrica as
“ferramentas especials’” que o ci-
rurgido utiizou na operagdo. Des-
de entdo ndo mais sofreu com a
perna.

Seu Gltimo assento ejetavel, uma
obra de técnica incrivelmente enge-
nhosa, destina-se a salvar vidas no
ar e debaixo da dgua. Virios pilotos
navais j4 tinham escapado de mergu-
lhos no mar ejetando-se da maneira
costumeira e subindo a superficie,
porém Jimmy Martin ndo estava
satisfeito.

—Suponhamos que €les estivessem
atordoados ou desmaiados?

O ndvo assento, acionado por uma
valvula de pressdo que dispara o me-
canismo quando um avido afunda
a uma profundidade de quatro me-
tros, solta automaticamente as cor-
reias que prendem o piléto, enche de
ar o coléte salva-vidas e empurra-o
para fora da nacela.

Casos de salvamentos milagrosos
em assentos feitos por Martin che-
gam em montes ao escritério de
Denham. Um piloéto da RAF e seu
navegador efetuaram a ejegdo mais
alta j4 registrada, quando deixaram
seu bombardeiro Canberra em cha-
mas a 16 000 metros de altitude. O
2.° Tenente iraquiano A. R. Alizzy
féz uma aterragem forcada com tan-
ta violéncia que seu jato bateu no
chdo e subiu seis metros, quando o
piléto ejetou-se e escapou. O piloto
de provas John Squire ejetou-se
sem acidente a 12 000 metros de
altura e a velocidade perigosa de

1 800 km /h. Quando a noticia de seu
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salvamento chegou a fabrica Martin-
Baker, Squire foi automaticamente
inscrito em um dos clubes mais fe-
chados do mundo—o dos aviadores
que fizeram uma ejegéo de emergén-
cia. Agora éle usa a gravata do clube,
‘que tem o trlangulo vermelho inver-
tido que é pintado no avido dotado
de assento de ejecdo.

Por sua obra pioneira James Mar-
tin tem recebido muitas honrarias.
Em 1958 foi o primeiro ndo ameri-
cano a conquistar o Prémio de
Seguranca Aérea Laura Tabor Bar-
bour. Em 1965 foi nobilitado e
recebeu a medalha de ouro do Royal
Aero Club. Mas ésse gnomo de ca-
be¢a branca orgulha-se bem mais de
seus outros ‘‘prémios’’, tals como o
banquete realizado em setembro de
1965 para comemorar a milésima

ejecdo sem acidente—quando éle foi
brindado pelos “‘ejetados’” de tddas
as partes do mundo reunidos em
Londres, e o arquivo volumoso de
cartas de agradecimento dos muitos
outros pilotos cujas vidas salvou.
Muitas das cartas, como a do 1.°
Tenente-Aviador britdnico Sam
D’Arcy, expressam o sentimento
intimo de homens que viram a morte
de perto e escaparam.

“No dia seguinte ao acidente”
escreveu D’Arcy, ‘‘eu caminhava pe-
la 4rea juncada de destrogos quando
encontreia nacela. Era um monte de
ferro retorcido,comoum jégode que-
bra-cabegas que tivesse sido sacudi-
do e ]ogado num buraco no chao.
Era af, pensel, que eu estava 20 se-
gundos antes de ela bater no chdo . ..
Obrigado por minha vida.”

DE uma carta para os Irmios Lever:

“Prezados Senhores: Seu antn-

cio afirma que 0 QUE SE DA BEM COM AGUA, DA-SE BEM coM LuX. Ora,

b

o meu peixinho dourado . . .

DA carTA de uma crianga a um congressista norte-americano:

—*“Atticus’, em Sunday Times de Londres

“Estou

fazendo uma nova lingua lunar para ser falada quando chegarmos a Lua.
Vou dizer-lhe algumas das palavras. Diga-me o que quer que signifiquem
estas palavras: Ragoolig. Qmalf. Jaalapoomwah. Cish. Diga-me o que
¢ que o senhor acha.” —Harold Dunn, em The Christian Science Monitor

Um PrOFESSOR recebeu de uma companhia de empréstimos uma carta
circular que comegava assim: “Por ser professor, o senhor pode levan-
tar um empréstimo de 100 a 1 000 ddlares pelo correio.”” Resposta déle:
“Por ser professor, talvez eu pudesse levantar €sse empréstimo, mas

nio poderia pagi-lo pela mesma razdo.” —Bennett Cerf



