uM pia de verdo, em Cleveland,

h4 trinta e nove anos, um ho-

mem franzino de olhos azues,
chamado Elmer Ambrose Sperry, com-
prou um pido para os filhos. Ao por o
brinquedo a girar no chio da sala de
estar, um dos pequenos fez-lhe esta per-
gunta: «Papai, porque ¢ que o pido fica
de pé quando roda?»

[.ra um velho, velhissimo problema!
Os matemdticos haviam escrito volu-
mes sobre a «inércia giroscopica». Nin-
guem, entretanto, encontrara jamais o
meio de tirar algum proveito dessa cu-
riosa forca fisica.

Sperry, que entdo contava 44 anos, ¢
ja se tornara notavel como inventor de
uma luz de arco, de um novo sistema de
propulsio elétrica para veiculos, e de
virias outras coisas—p0Os-se a pensar so-
bre o caso. Foi o seu primeiro passo no
longo caminho que o conduziu a inven-
¢ao da agulha giroscépica, que revolu-
clonou a navegagao maritima, e tornou
possivel a aviagido como hoje a conhece-
mos. O bombardeio de precisao, os voos
transatlanticos, os saltos de 2 mil milhas
entre mintsculas ilhas no Pacifico, tudo
1550 seria impraticavel, se se nio hou-
vesse contado com aquele novo elemen-
to. A agulha giroseépica serviu de pre-
cursora ao giroscépio de rumo, ao hori-
zonte artificial (que mostra se o aviio

€ O que acontecen com um pido nas mdos de
um génio norteamericano
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estd voando com a estabilidade devi-
da), e ao indicador de volta e inclinagio
(que revela se o avido segue um curso
direito ou se descreve curvas, e em que
propor¢io o faz). Os giroscopios sio
parte integrante das algas de lanca-
bombas Sperry e Norden, enquanto o
piloto automatico Sperry—que pode s6
por si conduzir um avido, em quaisquer
condices atmosféricas—é essencial na
manutencio do rumo conveniente du-
rante os momentos criticos que prece-
dem, de ordindrio, o lancamento das
bombeas.

Mas naquele dia, em . Cleveland,
Sperry certamente, ndo previu nenhu-
ma dessas realiza¢oes; o que o preocu-
pava era o s6 embarago em que o deixa-
ra a pergunta da crianga.

Depois de andar vagueando pelos do-
minios da literatura técnica, tomou ele
emprestado a uma escola de ciéncias
um giroscépio de acionamento elétrico.
Era um instrumento muito simples—
uma roda de ago macigo, com o seu eixo
montado dentro de anéis de suspensio
cardan, de modo a ser possivel fazé-la
girar em qualquer sentido. Quando, po-
rem, o motor imprimia a0 €1Xo um mo-
vimento 2 velocidade de 3.000 revolu-
¢oes por minuto, era dificil afastar a
roda do seu plano de rotagio; como
quer que girasse a estrutura, a roda



SPERRY E O SEU PIAO MARAVILHOSO 49

mantinha-se firme. Sperry assestou o
eixo giratério no rumo do sol, e obser-
vou como ele conservava obstinada-
mente a sua direcao. A roda parecia dar
uma volta completa, dentro da sua ar-
macio, em 24 horas, mas o eixo indife-
rente a rotacdo da Terra, realmente
apontava sempre para o sol.

Durante meses, Elmer Sperry viu-se
totalmente absorvido pelo fené6meno da
roda, com as peculiaridades que notara
no seu movimento giratorio. Preciso era
lhe lembrassem as horas das refeicoes, e,
quando saia de casa, esquecia-se até de
levar dinheiro consigo.

Empreendeu, posteriormente, uma
viagem 2 Europa, e, ocorrendo um
temporal a certa altura da travessia, for
atirado do beliche ao piso do camarote,
luxando o joelho. O caso encheu-o de
indignagao: porque havia
de estar o homem 3a

soes, a Marinha dos Estados Unidos
autorizou Sperry a construir um estabi-
lizador, em grande escala, para o des-
troier Worden. Os resultados foram ex-
celentes, e tanto mais por se tratar de
um navio que balancava muito. Mas
logo em seguida o sistema de pontaria
no mar mudou, todo ele, de orientagio,
passando-se a utilizar o balango do
navio para aumentar a elevagio dos
canhdes, e portanto o seu alcance.
Desapareceu, em consequéncia, o inte-
resse pelos estabilizadores.

Todavia, os giro-estabilizadores Sper-
ry foram instalados em muitos e gran-
des iates de propriedade particular.
Anos mais tarde, houve tanta publici-
dade em torno da instalacio de trés
giro-estabilizadores de 8o toneladas no
transatlintico italiano Conte di Savoia,

ao custo de mais de 1
milhdo de ddlares, que é

mercé do oceano? Deci-
diu-se a fazer alguma
coisa que pusesse termo a
anomalia. Nao seria pos-
sivel empregar o girosco-
pio para estabilizar um
navio, evitando-lhe o ba-
lanco? Nio podia, por
outro lado, um estabili-
zador giroscépico melho-
rar sensivelmente a arti-
lharia naval mantendo |
firmes os navios?
Decorridos trés anos
de experiéncias e discus-

1

0 TIPO MAIS COMUM DE GIROSCGPIO

ELEMENTAR PARA ESTUDO GERAL.
PODE GIRAR EM QUALQUER SENTIDO
SOBRE 0S VARIOS EIX0S.

F 9

_EIXD | aquele aparelho, ainda
VERTICAL

hoje, a mais popular e
. conhecida das invengoes
| de Sperry.
| O estabilizador, entre-
tanto, estd longe de ter a
importincia da agulha
giroscopica, por ele apre-
sentada em 1908. Muito
‘ havia que o vapor substi-
tuiraa vela, e oaco varre-
ra do mar os navios de
madeira. Nada, porem,
se fizera para aperfeicoar
a bissola, uma antiga in-
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vengdo chinesa que nunca mereceu
propriamente a reputacio de que goza-
va em matéria de exatidio. Sua agulha
ndo apontava para o norte verdadeiro,
sendo para o «norte magnético», uma
vasta 4rea incerta no norte do Canadd.
Cascos de aco, ou cargas metalicas, pro-
duziam-lhe desvios. Em algumas re-
gives—especialmente a dos Grandes
Lagos—os depdsitos de minério de
ferro tornavam a bussola particular-
mente duvidosa. Nos submarinos, era
ela inteiramente inutil.

Elmer Sperry tinha nitida a impres-
sao de que a solugao do problema estava

1no seu giroscépio, o qual, uma vez fixa-

do sobre o norte verdadeiro, assim per-
maneceria, sem que as influéncias mag-
néticas pudessem desvid-lo. Tudo esta-
va em conjugar a roda giratéria com
uma rosa nautica, e monta-la de modo a
evitar que viesse a ser deslocada pelo
movimento do navio.

Que as suas previsoes estavam certas,
ficou provado ao experimentar-se a
agulha giratéria no novo couragado
americano Delaware. Os canhoes deste
romperam uma salva que sacudiu tre-
mendamente o navio, pondo a guarni-
¢ao aos trambolhoes, e quebrando 1am-
padas e louga. Um marinheiro tinha
colocado cuidadosamente o seu saco
numa plataforma que ficava a meio ca-
minho da torre de comando, em cima: o
saco veio abaixo, sobre a bussola, espa-
lhando-se o seu conteudo entre os ofi-
ciais indignados. Elmer Sperry desfa-
leceu. Mas, quando tornou a si, viu que
a bissola apontava para o norte verda-
deiro como se nada houvera acontecido!

A Marinha, imediatamente, comecou
a equipar todos os seus navios com a
agulba giratdria, e encomendas entra-
ram a chegar dos departamentos navais
da Gra Bretanha, da Franca, da Rssia,
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da Itdlia e do Japao. Hoje, de modo ge-
ral, todo navio transoceinico de pri-
meira classe é provido da bussola
Sperry. Os submarinos, por sua vez,
ndo podem dispensi-la, j4 para navegar
por baixo da dgua, ji4 para lancar os
torpedos, que sio dirigido-; tambem
eles, por meio de giroscdpios. Os navios
mais modernos levam igualmente o Pi-
loto Automidtico Sperry, que pode
guiar um navio através do oceano, sem
necessidade de timoneiro.

O giroscépio transformou a artilharia
naval. A pontaria, no caso, costumava
ser feita a olho. Agora um oficial, 'na
plataforma superior, vislumbrando no
horizonte um alvo distante, pode dar a
direcdo numa agulha giratéria, e trans-
miti-la instantaneamente as estacoes do
navio, por bussolas repetidoras.

Ainda antes da primeira guerra mun-,
dial, deu Sperry inicio aos trabalhos de
adaptagio aos avioes da agulha giratoria
em uso na Marinha. Quando o filho,
um destemido piloto, morreu num aci-
dente de aviacdo, mais incisivo se lhe
tornou o propdsito de fazer para os
avioes o que havia feito para os navios.
Cada um dos seus instrumentos bdsicos
de v6o é uma maravilha de precisio, ao
lado da qual um relégio parece grosseiro
e tosco. A matéria prima, no giroscopio
de rumo, por exemplo, nio representa
mais que um par de délares, mas a deli-

cada obra respectiva faz elevar-se o seu
custo a mais de 300 ddlares.

Um dos grandes prod1g1os da ciéncia
moderna ¢ o piloto automatico. Enor-
mes bombardeiros e avides de trans-
porte cortam o espaco a marcha rapida
de centenas de milhas por hora, coberta
a vista de terra pelas nuvens ou pela
escuridao; seguem, porem, O seu CUrso,
com 0s mMovimentos automaticamente
controlados por giroscépios.
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O giroscopio se aplica tambem em
terra. Anteriormente, os engenheiros,
na abertura de pogos de petréleo, ndo
tinham meios de controlar a diregdo de
uma broca, a imensas profundidades. O
resultado ¢ que os orificios se desviavam
por centenas de quilometros. Hoje,
com um giroscopio Sperry especial, ar-
mado como um ridio-gonidémetro sub-
terrineo, fazem-se com exatidio.

A Sperry Gyroscope Company ¢
atualmente no mundo, uma das fibricas
que mais se conservam sob as precau-
coes de segredo e vigilincia. Atras das
portas cerradas, hd ali uma terra encan-
tada de tecnologia, a produzir, alem de
equipamento giroscopico, uma série de
instrumentos que sio os nervos, ouvidos
e olhos da guerra moderna.

Engenheiros e cientistas reputam
Sperry um inventor, s6 excedido até
agora por Edison. Ao morrer, tinha ele,
em seu préprio nome, cerca de 400
patentes. Uma das suas invengoes de
maior vulto foi um projetor de metro e
meio, que produz a luz continua mais
brilhante que ainda se conseguiu, e hoje
faz parte do equipamento normal de
todas as baterias anti-aéreas dos Estados
Unidos. O facho luminoso, de uma po-
téncia de 8oo milhdes de velas, excede,
em claridade, a luz do sol. Tem um al-
cance de 200 milhas, ¢ na sua diregio,
ainda a muitas milhas de distincia, 1é-se
facilmente um jornal. Um modelo, em
pequeno, dessa lAmpada, ¢ usado nos
projetores de cinema.

Quem quer que viaje num trem, &
devedor a Sperry de uma contribuigao
inestimavel para a seguranca das estra-
das de ferro. Durante longo tempo,
uma das causas mais frequentes de de-
sastres ferrovidrios era a queda impre-
vista de trilhos que, aparentemente em
6timo estado, cediam entretanto de

repente sob o peso de um comboio.
Debalde tentavam as administracdes
encontrar algum meio de descobrir as
fendas ocultas a que se devia a surpresa.

A solugio de Sperry, carateristica-
mente simples, foi um carro de ensaio
especial que langava uma corrente elé-
trica através dos trilhos, e imediatamen-
te registava qualquer variagio na circu-
lagdo, produzida por falhas internas. A
nota culminante era dada por uma
bomba que fazia cair tinta branca sobre
as secoes de trilho, com defeito. S6 a
contar do comego da presente guerra,
os Carros Detectores Sperry tém inspe-
cionado mais de 200 mil quilémetros de
via férrea, encontrando a pedir reparo
113 mil trilhos.

Para realizar tio vasta obra, Elmer
Sperry usou ¢ abusou de si mesmo, im-
piedosamente, Era infatigavel no tra-
balho. Os seus engenheiros, na Gyros-
cope Company, escondiam-se algumas
vezes, atrds de paredes ou armarios,
quando o viam surgir, ao fim do dia,
com uns ares que ja eram conhecidos
como indicativos da intengdo de propor
que se prosseguisse a trabalhar de noite.

A carreira de Sperry teve inicio aos
seis anos de idade, quando inventou,
para uma tia, um ralo para legumes; de
entio nunca mais o abandonou o espiri-
to inventivo, mesmo no leito de morte.
Naquele dia, 16 de junho de 1930, esta-
va em Nova York um calor insuporta-
vel, e a sala do hospital onde se achava
Sperry j4 nas tltimas, era como se fosse
uma fornalha. Trouxeram um bloco de
gelo, e o colocaram numa bacia, pondo-
se a soprar, através dele, um ventilador
clétrico. A temperatura baixou um ou
dois graus, e ouviu-se que o agonizante
murmurava: «Ponham um pouco de
dgua na bacia. Assim ficard maior a
superficie refrigerante.»




